Ljﬁ Hy_dravion :
La Coupe Schneider
1913

S
Jacques Schneider, industriel francais,
pilote d'avion et aérostier, crée
le 5 dece,mbre 1912 :

La Coupe d'AviationMaritime Jacques Schnelder,

. plus connue sous le nom de Coupe Schneider.

Les hydravions seuls peuvent participer a cette
course, qui se déroule sur un parcours d'au moins
270 km. Les participants se présentent -
dans le cadre de leur Aéro-Club national.
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Le pllote qui apporte la v1ct01re a son pays re901t
~ un prix de 75 000 francs. |
Son Aéro-Club recoit 1a coupe.



C’est une ceuvre d’art 'en' bronze sur un socle de
marbre d'une valeur de 25 000 francs
(valeur 1912, environ 67.000 euros 2001)
et la possibilité d'organiser la prochaine édition.

La premiére nation 4 remporter trois fois cette
.course en cing ans pourra conserver
définitivement ce trophée.

Au début les reglements mettent I'accent sar les
qualltes de ﬂottablllte :



il faut faire un "8""ehtre deux bouées, rester stoppé -

dans l'eats pendant 10 minutes, '

des épreuves d'étanchéité ou des amerrissages par
sros temps avec des "creux" de 2m...etc

P

- Ces regles parfois contraignantes n'empécheront
~ pas la Coupe Schneider de devenir un
des événements aeronauthues les plus celebres
du XX°™€ siecle. - :
Cette course permettra ainsi que les autres .
compétitions de 1'époque, un développement
extrémement rapide de I'aviation. |

Certains hydravions engagés dans cette Coupe _
préfigurent les futurs avions de chasse, comme le
Supermarine S-6B qui donnera naissance au |
-célebre Superniarine Spitfire. |

La premiére édiinn de la Coupe Schneider a lieu
le 20 Avril 1913 a Monaco, dans la baie. de
Roquebrun B g R AN e
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Les participan#s sont des particuliers, qui
représentent leur nation avec leur

propre appareil.

. Les hydravions sont encore peu développés. Des
incidents surviennent de ces nouvelles difficultés
L'appareil de Louis Godart, ancien aérostier,

s'écrase pendant un vol d'essai.
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Le favori de la course est Maurice Prévost, pilotant
un Déperdussin 2 moteur Gnome 14 cylindres en
étoile, développant 160 cv, et atteignant 150 km/h
Son moteur est relativement fiable,
. et le pilote a de nombreuses
heures d'entrainement.
Le Déperdussin est plutot loﬁrd,_ et peut se trou_\'rér
en difficulté face aux deux Nieuport Vide
l'américain Weymann et du francais
Gabriel Espanet. '
Maurice Prévost est sur le point de terminer
sa course, Charles Weymann réalise d'excellents
chronos, et la victoire lui semble promise.
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En 1913, Roland Gaﬁos a Vlngt cinq ans. Il part1c1pe
ala Coupe Schneider avec un
Morane-Saulnier G mod_lfle 80 ch
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Mise a Peau du Morane-Saulniér de Garros pour la
premieére édition de la Coupe Schneider.



Le Morane-Saulnier de Garros prend son essor.

Garros a beaucoup de mal a faire décoller
son hydravion malgré son expérience.

Il va avoir une panne de nrl/agnétoeet_' devra étre
remorqué au point de départ pour réparation. |
Il mettra plus de cinq heures pour finir les circuits.

Les circonstances vont toutefois étre favorables a
Maurice Prevost a la fin de son dernier tour, ce
dernier se pose prematurement et franchitla
ligne d'arrivée sur I'eau; alors que le reglei’nent

- impose de la survoler.



Décu par ses perfor@ncés : Plrévo_"_sf refuse alors de
reprendre les airs—,l"préféi',ant se Vdir disqualifier
plutét que de lutter pour la seconde place.
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Weymann rencontre soudain d'importants
problemes de motorisation, et est contraint-a
! i s .
I'abandon dans son 25°™€ tour.

Maurice Prévost reprend donc précipitamment les
airs, et n'a qu'a boucler un tour unique pour
remporter la course, devant le Morane-Saulnier de
Roland-Garros, qui termine troisieme.

Déperdussin de Mauﬁc_e Prévost, Vaiﬁquegr de la
premiere édition de la Coupe_s_chneide*i._., -,
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La v1ct01re de Maurlce Prevost permet '
a ’'Aéro-Club de France de conserver le trophee

de_]a tant convmte pour un an, et d'orgamser la i

prochalne course.

Meeting de Monaco, Avril 1913
Aviateur PREVOST, gagnant de la coupe Schneider.

Avec AUTOMORBILINE, la plus homogéne des essences, comme 'HUILE D. F. '** AVION "
est la meilleure huile de graissage connue pour tous moteurs.



